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Spange Nord/Massnahmen oV
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Spange Nord/Massnahmen oV
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Strategische Verankerung

Erreichbarkeit der Region Luzern fir alle Verkehrsteilnehmenden;

Zielset
elsetzung Mobilitat innerhalb der Agglomeration gewahrleisten

Planungs-
instrumente

Bauprogramm
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Zwei
Schlussel-
projekte
Durchgangsbahnhof Gesamtsystem
Luzern Bypass
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Vorgeschichte
.%” 2000 2003 2006
% Letter of Luze;;: I;gglo-
— . mac rogramm;
5 Understanding mobil Bauirogramm
=2 2010 2013/2014 2015/2016
= .
S Generlles  spange . Vorprojekt
o Projekt Bypass Nord optimiert

2009

Richtplan

Dez. 2017 = Mai 2018
/4

Planungs-
kredit
Kantonsrat

mit Zusatzauftrag

Planungskredit wird bewilligt,
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Auftrag Kantonsrat

Der Sonderkredit fiir die Planung des mit Zusatzauftrag

1
1
v

Projekts K 31, Aus- und Neubau der Prufung alternativer Ideen

Spange Nord im Abschnitt Schlossberg

Prifung Elemente der Spange Nord wie
Fluhmuhlebricke, Untertunnelung

bis Fluhmuhle in der Stadt Luzern und

I
I
v

der Massnahmen fur den offentlichen

“LUZERN

Verkehr mit durchgehenden Busspuren

I
I
4

Prufung Verzicht auf Spange Nord

von Kupferhammer bis Luzernerhof als

KANTON
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Bestandteil des Gesamtsystems Bypass [ e

Luzern von 6,5 Millionen Franken Kommunikationskonzept sowie Aufnahme
(Preisstand Oktober 2016) wird von Gesprachen rryt den betroffenen
Anwohnern, Quartieren etc.

I
I
v

bewilligt.
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Ziele der externen Uberpriifung
2,
> Vollstandiges Variantenspektrum erfassen 4

> Technische Abklarungen erganzen

> Varianten einheitlich vergleichen

> Variante mit der besten Zielerreichung empfehlen
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> Gesamtubersicht schaffen, um Transparenz und
Nachvollziehbarkeit sicher zu stellen
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Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB)

Variantenfacher erstellen

Phase | @_, ZielfGhrende Varianten
ermitteln

 Technische und bauliche

“LUZERN

@
Phase Il ﬁk Machbarkeit abklaren
Phase lll /% - Variantenbewertung

Dokumentation aller Schritte
Empfehlung Bestvariante(n)
Synthesebericht aus technischer Sicht

Bau-, Umwelt- und
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Variantenfacher

Strassenvarianten

i Zusatzliche Varianten:
= Massnahmen OV (Var. 0+)

= QV-Variante (Tram Luzern,
S-Bahn-Vision)
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Insgesamt:
43 Varianten
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Phase 1: zielfuhrende Varianten

Variante O+:

durchgehende

Busspuren’

Luzern

T Massnahmen fiir den
offentlichen Verkehr mit
durchgehenden
Busspuren im Bereich
Kupferhammer (Kriens)
bis Luzernerhof

13

Spange Nord kurz

mit Briicke | Lo 7
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i / i £ ¥ - e

Spange Nord kurz Anschluss Lochhof
mit Tunnel und Brucke Uber
Rosenberg Reuss
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Phase 2: verkehrs- und bautechnische
Machbarkeit

Referenzzustand 2040

= nur Bypass (ohne Anschluss Luzern-Lochhof, ohne Spange Nord
und ohne Massnahmen fur den 6V)

> Ergebnis: Nicht funktionsfahig ohne weitere Massnahmen
> Uberlastungen:
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Phase 2: verkehrs- und bautechnische

Machbarkeit

Basisausbau

.- < _____,d_F-'—”"'_r
Kreuzstutz
\}
%
N\
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Y

15 Kasernenplatz

Schlossberg mit Einbahnregime
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Schlossberg mit Kreisel Rosenberg



Phase 2: verkehrs- und bautechnische
Machbarkeit

Spange Nord kurz mit/ohne Bricke Reuss
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Phase 2: verkehrs- und bautechnische
Machbarkeit

Brucke Reuss Tunnel Rosenberg
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Phase 2: verkehrs- und bautechnische
Machbarkeit

Spange Nord lang
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Phase 3: Bewertung Umwelt

Larmbelastete

Agg::igﬁ?t Beeénet:’sg:;g;rung Flachen, Schutz-
und Erholungs-
_ _ gebiete
Wohnlichkeit
Landschafts-
Attraktivitat _ und Ortsbild
Veloverk. Abstimmung Verbesserte
Siedlungs- Erreichbarkeit =
planung _ccu
Attraktivitat Reisezeitgewinne a
oV Larmbelastung =
Personen Bautechnische =
Risiken
Gesellschaft wirstatisdeperteront | DUWCLIU.C/1



Phase 3: Bewertung

Methoden

> Kosten — Nutzenanalyse (KNA) mit monetarisierbaren Nutzen
> Kosten - Wirksamkeitsanalyse (KWA) mit Nutzwertpunkten

Vergleichszustand

> Basisausbau und Nachfrage 2040 (= methodischer
Referenzfall)
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Bewertete Varianten

> Die 6 charakteristischen Varianten aus Phase 2 werden
bewertet

Bau-, Umwelt- und
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Phase 3: Bewertung

Gesellschaft ...... 339 iiber- unter- unter-
______ 0 gewichten  gewichten gewichten
er'tSChaft ...... 33(y unter- uber- unter-
(Verkehr) 0 gewichten  gewichten gewichten
Umwelt ... 339 unter- unter- iber-

gewichten  gewichten gewichten

> Fur jede Variante wird die Gewichtung der Kriterien pro Oberziel (Gesellschaft,
Wirtschaft, Umwelt) variiert (Sensitivitatsanalyse).

> Je nach Gewichtung kann das Ergebnis (empfohlene Variante) ein anderes sein:
gleiche Variante, mehrere Varianten, keine Variante

Bau-, Umwelt- und
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Phase 3: Bewertung

‘ KWA

Rang Fokus Fokus Fokus

KN
Gleichgewichtung Gesellschaft Wirtschaft Umwelt KNA

* 5 verschiedene
Betrachtungen

« Rangfolge
je nach Fokus

! / unterschiedlich

— Spange Nord kurz mit Reussportbriicke und mit durchgehenden Busspuren

Spange Nord kurz ohne Reussportbriicke und mit durchgehenden Busspuren
= Reussportbriicke (ohne durchgehende Busspuren)
— Spange Nord kurz mit Tunnel Rosenberg und Reussportbriicke {ohne durchgehende Busspuren)
— Spange Nord kurz mit Reussportbriicke ohne durchgehende Busspuren BOU', Umwelt- und h
Wirtschaftsdepartement b UWd ° I U.C

= Spange Nord lang mit Reussportbriicke und durchgehenden Busspuren
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Spange Nord/Massnahmen 6V

> Bisheriges Vorprojekt optimiert, mit Umsetzung der durchgehenden Busspuren
von Kupferhammer (Kriens) bis Luzernerhof, einschliesslich Spurumwidmung
auf der Seebriucke; mit und ohne Element Fluhmuhlebricke

> Kosten: mit Busspuren 200 Mio. Fr., ohne Busspuren 185 Mio. Fr.

Fazit

> Das bisherige Projekt Spange Nord mit durchgehenden Busspuren schneidet
volkswirtschaftlich schlecht ab, da sich durch den Spurabbau fur den MIV die
Reisezeiten verlangern. Lasst man die 6V-Massnahmen weg, schneidet die
Spange Nord am zweitbesten ab. - wird nicht zur Weiterbearbeitung empfohlen

Bau-, Umwelt- und
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Fachliche Empfehlung der Uberpriifung

Inbetriebnahme Autobahnanschluss Lochhof mit Briicke
uber die Reuss

> Element Inbetriebnahme Anschluss Luzern-Lochhof mit
Brucke westseitig Uber die Reuss, ohne Zubringer und
Verbindung ins Maihof-Quartier, ohne Realisierung der
durchgehenden Busspuren.

> Kosten: ca. 40 Mio. Franken

“LUZERN

KANTON
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Fazit

> Aus der externen Uberpriifung geht die Variante Inbetriebnahme
Autobahnanschluss Lochhof mit Brucke Uber die Reuss (ohne durchgehende
Busspuren) als empfohlene Variante hervor. Sie kostet am wenigsten und weist
das beste Nutzen/Kosten-Verhaltnis auf.

Bau-, Umwelt- und
24 Wirtschaftsdepartement
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Verzicht auf Spange Nord

g

5 S e\

Basisausbau

> Im Referenzzustand 2040 (nur Bypass) ist das Verkehrsnetz ohne weitere
Massnahmen nicht funktionsfahig.

> Der Basisausbau bendtigt Ausbauten entlang der Friedentalstrasse
zwischen der Einmindung Sedelstrasse und dem Kreisel Rosenberg, am
Schlossberg, am Knoten Kreuzstutz, bei der Spitalstrasse und beim
Kasernenplatz.

> Bringt aber keine Verkehrsverlagerung/-entlastung in der Stadt.

> Kosten: 85 Mio. Fr. Bau-. Umwelt- und
27 Wirtschuftlsdepartement bUWdoIUoC h




Vergleich
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Inbetriebnahme Anschluss Lochhof mit
Reussportbricke

> Verlagerung des Verkehr aus der Stadt auf
die Autobahn

> Ost-West-Verbindung Uber die Reuss

> ohne ostlichen Anschluss vom Maihof her
(Zubringerverkehr entfallt)

Basisausbau
> Keine Verlagerung

> nur Sicherstellung der Funktionsfahigkeit
des Verkehrsnetzes

> Eingriffe am Kreuzstutz, Kasernenplatz,
Spitalstrasse

Bau-, Umwelt- und
Wirtschaftsdepartement
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Belastunaen im Bereich Kreuzstutz

r Spitalstrasse

“LUZERN

— 2017 14200
r
aupistrasse 2040 Ref | 14’500
2040 RB | 17'400
2017 9'200
2040 Ref | 12'700
2040 RB | 12'900
Bernstrasse [
2017 12'900

2040 Ref | 17400
2040 RB | 17700

2017 15200 Baselstrasse
2040 Ref | 20'000
2040 RB 8'500

DTV = durchschnittl. Tagesverkehr
Ref: Referenzzustand mit Bypass

RB: mit Reussportbricke und flankierenden Massnahmen Fluhmiihlerain
29 \ A J Irib(.IIGTIDGCPUTICIIICIII | N JWd [ ] I U [ ] Ch



Knoten Kreuzstutz, Belastungen ASP
[Fz/Std]

2017 2040 Ref 2040 ohne 2040 VP 2040 RB
Bypass

2’266 2’620 2’582 2'116 2260

ASP = Abendspitzenstunden

“LUZERN

Ref. Referenzzustand mit Bypass

KANTON
LUZERN

VPqp: Spange Nord, Vorprojekt optimiert

RB: mit Reussportbricke und flankierenden Massnahmen
Fluhmuhlerain

Bau-, Umwelt- und
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Reussportbricke, Verkehrsspinnen

DTV 2040 [FZ/Tag] DTV = durchschnittl. Tagesverkehr

g ‘ Richtung Westen ‘ Richtung Osten

Z|Z
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nur Stréme ab
300 Fz/Tag |
dargestellt
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Baselstrasse, Verkehrsspinnen
Rlchtung Nord DTV 2040 [leTag]

nur Stréme réb 300

Fz/Tag darg:/_este//t

Referenzzustand ‘

mit Reussportbriicke

DTV =_durCHséﬁhiﬁl. Tagesverkehr
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Baselstrasse, Verkehrsspinnen
Rlchtung Sud DTV 2040 [leTag]

000000

nur Stréme ab 300
Fz/Tag dargestellt

' ‘ Referenzzustand

‘ mit Reussportbriicke

J T~

DTV = durchscﬁlhittl. Tagesverkehr
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Situation Schlossbherg/Maihof

Im Knotensystem Schlossberg und auf der Friedentalstrasse im
Bereich Rosenberg bestehen bereits heute Leistungsengpasse,
die auch eine Schwachstelle fur den 0V und den Langsamverkehr
bilden.

Bau-, Umwelt- und
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Situation Schlossberg/Maihof

> Verbesserungen sind in jedem Fall notig und unabhangig von
der empfohlenen Variante.

> Neues Projekt uber Bauprogramm der Kantonsstrassen
> Berucksichtigte Kosten in der ZMB: ca. 45 Mio. Fr.

Bau-, Umwelt- und
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Weiteres Vorgehen

> Regierungsrat nimmt Abstand vom ursprunglichen
Projekt Spange Nord

> Regierungsrat unterstutzt fachliche Empfehlung der
Experten: Inbetriebnahme des Anschlusses Luzern-
Lochhof mit einer Bricke Uber die Reuss
(Reussportbricke), da diese Variante gegentber dem
Basisausbau einen klaren Mehrwert bietet

> Entscheidungen sind noch keine gefallen

Bau-, Umwelt- und
38 Wirtschaftsdepartement
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Weiteres Vorgehen

> Ergebnis der Uberpriifung geht in breite Vernehmlassung

> Vernehmlassung von Anfang November 2019 bis Ende
Marz 2020

> Regierungsrat legt weitere Schritte gestutzt auf
Rickmeldungen und eine Gesamtabwagung fest und
legt dem Parlament dazu im Herbst 2020 einen
Planungsbericht vor.

> Bis zum Beschluss des Kantonsrates keine weiteren
Planungsarbeiten

Bau-, Umwelt- und
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Fragerunde
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Vernehmlassungsunterlagen unter:
www.lu.ch/vernehmlassungen?ld=217

Weitere Informationen unter:
www.gesamtsystem-bypass.ch

Vielen Dank fiir Ihre Aufmerksamkeit!

KANTON
LUZERN

Bau-, Umwelt- und Wirtschaftsdepartement
Bahnhofstrasse 15

Postfach 3768

6002 Luzern

Telefon 041 228 5155
buwd@lu.ch


http://www.lu.ch/vernehmlassungen?Id=217
http://www.gesamtsystem-bypass.ch/

Zusatzfolien



Angebotsorientierte Prognose 2040,
ASP, im Modelilgebiet

angebotsorientiert ot angebotsonentlert
oo 124 % .

ot
1 2%
G“iiﬂg o 118.0% = Prognose 2040

115.3% 114.5%= Prognose 2040 c.\‘“ 118.9%
(ohne Bypass) (ohne Bypass)
Ij0 | I I 1000% I

2017 2040 2040 mit 2040 mit 2017 2040 2040 mit 2040 mit
nachfrageorientiert Elastizitat Reisezeit Kapazitatsheschrankung achfrageorienti Elastizitat Reisezeit Kapazitatsbeschrankung

Fahrten Fahrleistung [Fzkm]

“LUZERN

Quelle: Synthesebericht, Tabelle 1 S. 28

ASP = Abendspitzenstunden Bau-, Umwelt- und
Wirtschaftsdepartement
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Angebotsorientierte Nachfrage 2040, DTV
im Untersuchungsgebiet, unter
Beriicksichtigung des Infrastrukturausbaus

100.4% 100.7% 101.7% 102.1% 102.1%

- 4 LA 4 - | «d -

Referenz (mit Bypass) Reussportbriicke Spange Nord kurz ~ Vorprojekt optimiert ~ Spange Nord kurz Referenz (mit Bypass) Reussportbriicke Spange Nord kurz ~ Vorprojekt optimiert ~ Spange Nord kurz
ohne Bricke ohne durchg. ohne Bricke ohne durchg.
Busspuren Busspuren

Fahrten Fahrleistung [Fzkm]
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Quelle: Synthesebericht, Tabelle 35 S. 100

DTV = durchschnittlicher Tagesverkehr Bau-, Umwelt- und
Wirtschaftsdepartement
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Modellgebiet und Untersuchungsgebiet

Modellgebiet (fur die Prognose)

FUr die angebotsorientierte Nachfrage
ausgewertetes Untersuchungsgebiet

» Der Verkehr im Modellgebiet ist ca. 10x
grosser als im Untersuchungsgebiet

» Bezogen auf das Modellgebiet sind die
Nachfrageunterschiede somit ca. 10x
kleiner
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Reussportbriicke, Belastungsdifferenzen
S ~ DTV 2040 [Fz/Tag]

DTV = durchschnittlicher Tagesverkehr

Bau-, Umwelt- und

Wirtschaftsdepartement bUWd




Fakten zur Mobilitat

Anteil der Haushalte mit mindestens einem Auto

AARAASMAA (| (o)

Anteil der Haushalte mit mindestens einem Velo

srlafs o lorfon ko

o L JARRRARAA
‘ 1,2 pro (M 1,8 pro Agglomerationsgiirtel
o Haushalt I_-Iaush.alt B8 8
ﬁ % (inkl. E-Bikes) =~ assass

Stadt

2005 2015

LU 168848 U N T LU 209062 U Py

)
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Fakten zur Mobilitat

Stadt Luzern
Anteil an der Tagesdistanz

Kanton Luzern
Anteil an der Tagesdistanz

63% Auto 46% Auto

22% Bahn 20% Bahn

3% Bus/Postauto 12% Bus/Postauto

7% LV 17% LV

4% Ubrige VK 4% Ubrige VK

2015 entfallt mit 63 Prozent der im Kanton Luzern zurickgelegten Distanzen
und damit der grosste Anteil auf das Auto (als Fahrer/in oder als Mitfahrer/in).
Danach folgt die Bahn mit 22 Prozent.

Die starke Dominanz des Autos und der hohe Bahnverkehrsanteil treffen
sowohl fur die Stadt Luzern als auch fur den Agglomerationsgurtel und den
landlichen Raum zu.
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Fakten zur Mobilitat

Wachstumsraten verschiedener Bereiche 2005/2006-2015
Kanton Luzern

Passagiere im OV

Neue Inverkehrsetzungen PW
Kurskilometer OV
PW-Bestand

Durchschnittlicher Tagesverkehr
Kordon Luzern

Anzahl Erwerbstatige
BIP (2008-2015)

Standige Wohnbevolkerung

65 Prozent

Das Wachstum im Verkehr ist bedeutend starker als das Wirtschafts- und
Bevolkerungswachstum. Weiterer Sprung im oV erst mit

Durchgangsbahnhof.
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Fakten zur Mobilitat

Haushalte mit Auto

L LT

Autoanteil an der Tagesdistanz

Mehr als 2/3 im MIV (26,4 km)

LB\

@-Auslastung:

Autoanteil an der

zuriickgelegten Tagesdistanz ...

76%

... im Einkaufsverkehr

67%

... im Arbeitsverkehr

65%

... Im Freizeitverkehr



Was tut der Kanton sonst noch?

Verschiedene Ansatze zur vertraglichen Abwicklung des
Verkehrs sowie Verkehrsvermeidung, Verkehrsverlagerung und -
vernetzung:

> Dazu zahlen beispielsweise multimodale Massnahmen,
Carpooling, die Bushub-Strategie, Teilzeitarbeit, Home-Office,
Co-Working-Spaces oder angepasste Unterrichtszeiten.

> Massnahmen aus dem Mobilitatsmanagement sind
beispielsweise Mobilitatsberatungen fur Unternenmen und
ihre Mitarbeitenden, allgemein das Bereitstellen von
Informationen zur Mobilitat oder die Forderung von Sharing-
Mobility.

“LUZERN

KANTON
LUZERN

Bau-, Umwelt- und
Wirtschaftsdepartement

buwd.lu.c/



z Was tut der Kanton sonst noch?
Die folgende Tabelle zeigt eine beispielhafte Auswahl von umgesetzten Massnahmen mit wesentlichem
MNutzen fur nachhaltige Mobilitatsformen:
Jahr Massnahme Beschreibung Nutzen fiir
2014 Inbetriebnahme Doppel- Einsatz grésserer Fahrzeuge auf der Linie 1 zur
gelenktrolleybusse auf  Kapazitatssteigerung Wo;
Linie 1
2014 Busspur Pilatusstrasse Busbevorzugung zur Erhéhung der Zuverlassig- m
keit (Reisezeitverkirzung, Fahrplanstabilitat) (o]
2014 Rad-/Gehweg Meggen Bau eines seeseitigen Rad-/Gehwegs auf der == &
Kantonsstrasse in Meggen % N
2015 Mobilitatsmanagement Massnahmenpaket, das samtliche Aspekte der = =~ &
Kantonsspital Mobilitat berticksichtigt o N
2016 Ausbau Kursangebot Zusatzliche Kurse auf Schnellbuslinie von Alt- m
Tellbus Luzern-Altdorf  dorf nach Luzemn o
2016 Fuss-/Veloweg Horw-Kri-Attraktive Route fur Fuss- und Veloverkehr auf = = &
ens ehemaligem Trassee Zentralbahn (Freigleis) %f\
2018 Umbau Seetalplatz Gesamtverkehrliche Optimierung: Verbesse- .
rung Verkehrsfluss MIV, Priorisierung 6V, Lang- @) 7 ﬂ
samverkehrsachse, Bushof
MD 2019 Verlangerung Linie 1 Verlangerung der Trolleybuslinie 1 von Maihof m
&2 bis nach Ebikon zur Mall of Switzerland S
=
<Z( 5 2019 Kriens Kupferhammer, Verbesserung des Verkehrsflusses far MIV und m und
= oV-Priorisierung oV durch Knotenumbau und Busspur (o] ent buwd ° I u ° Ch

Tabelle 3: Wichtige umgesetzte Massnahmen im &V, Fuss- und Veloverkehr. Quellen [2], www.vif.lu.ch



= Gesamtverkehrskonzepte und -projekte

= Die Mobilitatsnachfrage soll moglichst mit dem 6V sowie mit dem Fuss-
und Veloverkehr abgedeckt werden. Die Teilraumbezogenen
Gesamtverkehrskonzepte bewahren sich.

= Mobilitatsmanagement
= Strategie steht kurz vor Verabschiedung durch den RR

= Verschieden Massnahmen sind im Kanton etabliert (luzernmobil.ch,
Beratungsangebot usw.)

= Massnahmen des Mobilitatsmanagement sollen Verkehr vermeiden,
vermindern oder zu Gunsten 0V, Fuss- und Veloverkehr verlagern.

= Massnahmen zur Brechung der Verkehrsspitzen sollen gepruft und nach
Moglichkeit umgesetzt werden
= Verkehrsmanagement

= Verkehrsmanagement zur Bewaltigung des Verkehrs zur Bevorzugung
flacheneffizienter Verkehrsmittel sowie zum Verkehr vertraglich machen.



